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1 Enjeu 

Alors que des avancées significatives sont réalisées dans la technologie des 
véhicules automatisés et les stratégies de déploiement, la préparation aux 
implications concrètes de leur déploiement reste largement insuffisante. Malgré 
la multiplication récente de guides politiques et de cadres stratégiques visant à 
définir l'intégration des véhicules automatisés en milieu urbain, leurs impacts sur 
la marchabilité restent largement négligés. Pour pallier cette lacune, Mobilité 
piétonne Suisse et la Fédération Internationale des Piétons ont mené avec le 
soutien de la Fondation Modus un projet visant à comprendre l'opinion publique 
sur les véhicules automatisés et la marchabilité, et à anticiper les défis que les 
véhicules automatisés pourraient poser à la marchabilité, s'ils ne sont pas 
réglementés de manière appropriée. 

2 Approche 

Le projet comprenait : 

• Une enquête publique en ligne1 – Menée entre le 20 septembre 2024 et le 
4 janvier 2025, elle a évalué la sensibilisation et l'opinion du public à l'égard 
des véhicules automatisés (n=635).

• Une discussion avec un groupe d'experts – Organisée à Genève, afin de 
discuter et d’évaluer les résultats de l'enquête publique, et d’en tirer les 
enjeux principaux. 

• Présentation aux organismes internationaux – Présentée au Forum mondial 
sur la sécurité routière (WP.1) de la Commission économique des Nations 
Unies pour l’Europe (CEE-ONU) lors de sa 90e session (du 10 au 14 mars 
2025), elle a permis de faire entendre la voix du public dans le processus 
réglementaire international.

Pour lire le rapport complet du projet (en anglais), cliquez ici.

1  L'enquête publique en ligne était 
un échantillon de convenance. Les 
résultats ne sont pas représentatifs de 
la population. Bien que cela limite les 
conclusions, cela donne un premier 
aperçu des sentiments et des 
opinions du public. Afin d'optimiser 
les résultats, des tests A/B ont été 
utilisés pour comparer les réponses et 
identifier les principaux résultats.
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https://en.fussverkehr.ch/wordpress/storage/2025/06/Project-Report_Safe-Future-for-Walking-2.pdf
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3 Principales conclusions – 
Enquête publique

Dans le cadre de ce projet, Mobilité piétonne Suisse a mobilisé le public par le 
biais d'une enquête en ligne afin de comprendre les connaissances et les 
opinions du public sur les véhicules automatisés et leurs impacts potentiels sur 
la marchabilité. Les principales conclusions de l'enquête publique sont les 
suivantes : 

1. Plus les personnes interrogées ont d’expérience avec la technologie des 

véhicules automatisés, plus elles sont optimistes quant à ses impacts. 

2. Les personnes interrogées s’attendent à ce que la technologie des 

véhicules automatisés améliore la sécurité routière et la mobilité. 

Soixante-quatre pour cent (64 %) des répondants estiment que le nombre 
total d’accidents (y compris les accidents impliquant des piétons et des 
cyclistes) diminuera quelque peu ou considérablement.

3. Les personnes interrogées s’attendent à pouvoir marcher et traverser les 

rues aussi facilement qu’aujourd’hui, voire plus facilement. Soixante-huit 
pour cent (68 %) pensent qu’il est probable (assez ou très probable) que 
les véhicules automatisés les détectent et s’arrêtent pour eux en tant que 
piétons, comme c’est le cas aujourd’hui.

4. Les personnes interrogées vivant dans les zones rurales se sont montrées 

plus optimistes à l’égard de la technologie des véhicules automatisés, 

tandis que celles vivant dans les villes se sont montrées plus sceptiques.

5. Les personnes interrogées estiment que les embouteillages resteront les 

mêmes ou s’aggraveront. La plupart des répondants (68 %) estiment que 
les embouteillages resteront les mêmes ou augmenteront (s’aggraveront) 
en raison de la technologie des véhicules automatisés.

6. Les personnes interrogées se montrent disposées à utiliser des véhicules 

automatisés partagés à l’avenir, plutôt que de posséder des véhicules 

automatisés en privé. Cinquante-cinq (55 %) des répondants ont indiqué 

qu’ils seraient quelque peu ou très susceptibles d’utiliser l’autopartage ou 
le covoiturage automatisé plutôt que de posséder un véhicule automatisé 
en privé, si les coûts étaient égaux ou inférieurs.

4 Discussions clés – Réunion 
d'experts en la matière

Dans le cadre de ce projet, Mobilité piétonne Suisse a réuni le 18 février 2025 
à Genève des experts suisses afin de discuter des résultats, d'identifier les pistes 
pour optimiser leur impact et d'éclairer les discussions politiques. Les discussions 
ont porté sur l'importance de réduire l'usage de la voiture individuelle à l'avenir 
(au profit de modèles de véhicules partagés) et ont souligné le rôle et l'impor-
tance des éléments suivants :

• Confiance du public – L’opinion publique peut changer rapidement, en 
particulier en réponse aux accidents impliquant des véhicules automatisés.

• Prix des véhicules – S’il est moins cher de conduire une voiture privée, les 
gens choisiront d’en posséder une.

• Transports publics – Partout dans le monde, dans les endroits dotés de 
systèmes de transports publics performants, la dépendance à la voiture 
privée et les embouteillages sont moindres.

• Gestion de la vitesse – La rapidité avec laquelle un véhicule, avec ou sans 
conducteur, peut s'arrêter dépend de sa vitesse. La gestion de la vitesse 
peut réduire la fréquence et la gravité des accidents. 

5 Priorités en matière de politique 
et de planification 

Afin de garantir que le potentiel de la technologie des véhicules automatisés soit 
exploité au service du bien commun, un programme politique et un cadre 
réglementaire solides doivent être mis en place pour encadrer l'utilisation et les 
impacts de cette technologie. Cette responsabilité ne relève pas d'une seule 
autorité.Les organismes gouvernementaux et réglementaires doivent, en-
semble :  

• Faire de la sécurité la priorité absolue – La familiarité du public avec la 
technologie des véhicules automatisés contribue à l'optimisme envers celle-
ci. Plus les personnes interrogées sont expérimentées ou exposées à cette 
technologie, plus elles sont optimistes quant à son impact sociétal. 
Cependant, comme l'ont montré les accidents graves et mortels impliquant 
des véhicules automatisés, l'opinion publique peut évoluer rapidement. La 
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Ill. 1 – Corrélation entre l'expérience avec 
la technologie des véhicules automatisés 
et les opinions à son sujet.

Ill. 2 – Corrélation entre le lieu de 
résidence et les opinions sur la 
technologie des véhicules automatisés.

Ce projet a été co-financé par la Fondation MODUS pour une mobilité durable à GenèveCe projet a été co-financé par la Fondation MODUS pour une mobilité durable à Genève



6 7

sécurité doit être la priorité absolue.

• Développer l'utilisation des transports publics et des véhicules partagés – 

Les répondants se montrent disposés à adopter des véhicules automatisés 
partagés plutôt que des véhicules privés, soulignant ainsi l'opportunité de 
repenser la mobilité. Les politiques devraient  maximiser l'efficacité des 
transports publics et le déploiement des véhicules partagés. Cela permet-
traitde minimiser la dépendance à l'usage des véhicules privés, susceptible 
d'accroître les embouteillages et l'étalement urbain. 

• Améliorer la sécurité routière et la mobilité sans obstacle – Les personnes 
interrogées s'attendent à ce que la technologie des véhicules automatisés 
améliore la sécurité routière et la mobilité en général. Les politiques et 
réglementations à tous les niveaux doivent privilégier la sécurité et la 
mobilité dans la conception, le déploiement et la réglementation des 
véhicules automatisés, leur utilisation et les environnements dans lesquels 
ils sont déployés. Cela comprend :

• Gestion de la vitesse – Les limitations de vitesse devraient 
être réduites à 30 km/h sur les routes accessibles aux 
piétons afin de réduire le nombre et la gravité des 
accidents. Dans certains contextes, comme dans les zones 
scolaires ou résidentielles, des limitations de vitesse 
inférieures à 30 km/h peuvent être appropriées.

• Mobilité accessible – Un accès sans obstacle doit être 
assuré aux personnes à mobilité réduite. L'amélioration 
des options de transport dans les zones rurales doit être 
une priorité. 

• Améliorer la marchabilité – Bien que les personnes interrogées s'attendent 
à pouvoir marcher et traverser la rue comme c'est le cas aujourd'hui, voire 
plus facilement, l'espace requis par les véhicules automatisés pour circuler 
en toute sécurité pourrait entraîner des aménagements urbains qui nuisent 
à la marchabilité et à la qualité de vie urbaine, s'ils ne sont pas gérés 
correctement. Pour se préparer à un avenir avec des véhicules automatisés, 
les organismes gouvernementaux responsables des infrastructures et des 
transports devraient prioriser l'aménagement des rues pour les piétons. 
Cela implique d'élargir l'espace piétonnier. Si davantage de véhicules 
automatisés sont principalement partagés et utilisés dans les transports en 
commun, moins d'espaces de voirie et de stationnement seront nécessaires 
aux voitures. Cet espace gagné peut être réaménagé pour améliorer la 
marchabilité et la qualité de vie urbaine2.

2 Le saviez-vous ? Alors que les maladies 
transmissibles étaient la principale cause 
de décès au XXe siècle, les maladies non 
transmissibles sont aujourd'hui en tête. 
Selon l'Organisation mondiale de la 
santé (OMS), 6 % des décès dans le 
monde sont imputables au manque 
d'exercice (OMS, 2010). En Suisse, 
même si ce constat est également vrai, 
les conséquences du manque d'activité 
physique sur la santé sont encore sous-
estimées (Schweizerisches Gesundheit-
sobservatorium OBSAN: Gesundheit in 
der Schweiz, 2015). Les planificateurs, 
les professionnels de la santé et les 
responsables politiques doivent accorder 
une plus grande priorité à la mise en 
place d'infrastructures piétonnes dans 
l'intérêt de la santé publique, non 
seulement pour permettre la marche, 
mais aussi pour la promouvoir et en tirer 
profit dans un avenir où les véhicules 
automatisés seront présents (Leuba et 
al., 2016).
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