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Plus d’espace pour les personnes a pied

La limitation a 30 km/h réduit I'effet de coupure de I'espace routier et améliore la connexion entre les quartiers.
La limitation a 30 km/h crée des espaces de vie plus conviviaux et permet de passer plus de temps a I'extérieur.
La limitation a 30 km/h valorise les centres de localité et renforce le commerce de proximité.

La limitation a 30 km/h libére de I'espace pour la végétation, favorisant ainsi la biodiversité.

La limitation a 30 km/h n'allonge les temps de trajet que de maniére minime.

Tous ces effets résultent des mécanismes suivants : d'une part, plus la vitesse est basse, plus la conduite est précise, ce
qui permet de réduire, lors du dimensionnement de la chaussée, les surlargeurs nécessaires pour les écarts de trajectoire
et la circulation en sens inverse ; la largeur de la chaussée peut alors étre diminuée au profit d'un trottoir plus large.
D'autre part, la différence de vitesse entre les vélos et les véhicules & moteur est moindre, ce qui permet parfois de re-
noncer aux bandes cyclables ; I'espace ainsi libéré peut étre utilisé pour I'élargissement des trottoirs, I'animation de I'e-
space-rue ou plus de végétation. La réduction de la vitesse et du trafic motorisé permet de libérer un espace considéra-
ble, améliorant ainsi la qualité de vie des personnes a pied.




Plus de sécurité pour les personnes a pied

A 30 km/h, le nombre d’accidents diminue.
A 30 km/h, les accidents sont moins graves.

A 30 km/h, les dangers sont plus facilement identifiables.

A 30 km/h, les automobilistes font davantage attention aux enfants.

La limitation a 30 km/h améliore la sécurité de I'ensemble des

modes de transport non motorisés.

La limitation a 30 km/h renforce le sentiment de sécurité des personnes a pied.
La limitation a 30 km/h entraine une réduction significative des couts écono-

miques des accidents.

/ La principale raison de I'amélioration de la sécurité réside dans le fait que la distance d'arrét d'un vé-
hicule a moteur est deux fois plus courte a 30 km/h qu’a 50 km/h. La distance d'arrét a 30 km/h est
méme plus courte que la distance de réaction a 50 km/h : a I'endroit ou un véhicule roulant a 30 km/h
peut s'arréter completement, un véhicule roulant a 50 km/h entre en collision. L'impact équivaut alors a
une chute du deuxiéme étage.

Les effets positifs d’'une réduction de la vitesse sont bien documentés, et le gain de sécurité qu’apporte
une vitesse de 30 km/h au lieu de 50 km/h est confirmé par de nombreuses études avant/apres:

e Une réduction de la vitesse moyenne de 5 km/h dans les zones résidentielles diminue le risque d'accident jusqu'a 30 %.
e Lamise en place d'environ 600 zones 30 a entrainé une baisse de 38 % des accidents graves. Ce sont les personnes
a pied qui ont le plus bénéficié de cette réduction de la vitesse..



Qualité de vie pour les personnes a pied

La limitation a 30 km/h améliore la fluidité du trafic en réduisant le phénomene de stop-and-go.

La limitation a 30 km/h réduit de moitié le niveau sonore, notamment les pics de bruit dérangeants.

La limitation a 30 km/h diminue les émissions polluantes grace a la réduction des gaz d'échappement et
de I'usure des pneus.

La limitation a 30 km/h réduit le nombre de véhicules motorisés et favorise les déplacements a pied et a vélo.
La limitation a 30 km/h atténue plus efficacement le bruit des voitures électriques, car elle réduit princi-
palement le bruit de roulement.

Les véhicules produisent deux types de bruit : le bruit du moteur et le bruit de roulement des pneus. A une vi-
tesse de 50 km/h, le bruit de roulement domine clairement : sur les véhicules modernes, il couvre déja

le bruit du moteur a partir de 15 a 25 km/h. Des études montrent qu'une réduction de la vi-

tesse de 50 km/h a 30 km/h entraine une diminution du bruit d'environ 3 dB: cet effet

équivaut a une réduction de moitié du nombre de véhicules motorisés. Lorsque

les vitesses sont plus faibles, les personnes au bord de la route bénéfi-

cient donc d'une baisse significative des nuisances sonores. Le
succes croissant des voitures électriques ne réduit toute-

fois que de maniére limitée ces nuisances car, a

partir d'une vitesse de 25 km/h, le bruit
de roulement des pneus constitue
la principale source
d'émissions so-
nores.




Sources et lectures complémentaires

La limitation de vitesse a 30 km/h sur les routes d'intérét local, sous forme de zones 30, et sur les routes a
orientation trafic, sous forme de trongons a 30 km/h, a fait I'objet de nombreuses études. Des effets secondaires
négatifs peuvent certes parfois étre observés dans des cas particuliers, mais ils peuvent étre évités grace a |'éventail
de mesures d'aménagement et d'exploitation a disposition. Toutefois, dans I'ensemble, les effets positifs sur la
sécurité et la fluidité du trafic, sur le bruit et la pollution ainsi que sur la qualité de vie et de séjour sont bien
documentés. Les piétons tirent également de nombreux avantages d'une réduction de la vitesse.
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